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Construction Staging 
Construction funding is currently available for only some of 
the proposed improvements in the Build Alternative.  
Consequently, the project will be constructed in stages.  The 
funded first stage will include the northbound I‐405 
improvements, including the braided ramps, the NE 12th 
Street bridge reconstruction, and the northbound NE 10th 
Street on‐ramp.  Additionally, one of the three proposed 
collector‐distributor lanes from northbound I‐405 to eastbound 
SR 520 will be constructed.  This collector‐distributor lane will 
cross over the existing NE 124th Street on‐ramp before 
merging with SR 520.  Construction of these funded 
improvements is scheduled to begin in 2009 and will be 
completed in approximately 3 years. 

The unfunded project improvements include the remaining 
two lanes of the three‐lane collector‐distributor system, 
improvements from southbound I‐405 to the eastbound SR 520 
collector‐distributor, and the improvements from eastbound 
and westbound SR 520 to southbound I‐405.  Construction of 
these remaining improvements depends on when project 
funding becomes available. 

Stormwater Management System Improvements 
Stormwater for the I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement 
Project will be managed for both water quality and quantity 
using currently accepted best management practices (BMPs).   

The I‐405 Project Team is designing the stormwater 
management facilities to comply with the WSDOT Highway 
Runoff Manual (HRM),1 M 31‐16, and Hydraulics Manual,2 
M 23‐03.  The Department of Ecology has conditionally 
approved WSDOT’s revised HRM for use as an equivalent 
approach to Ecology’s Stormwater Management Manual for 
Western Washington.3   

Runoff from existing paved surfaces on I‐405 and SR 520 
within the project limits is generally discharged to streams and 
ditches without treatment.  The project will provide water 
quality treatment for all of the new impervious surfaces and a 

                                                      
1 WSDOT, 2006a. 

2 WSDOT, 2006b. 

3 Ecology, 2005. 
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portion of the existing untreated impervious surfaces.  
Existing conveyance facilities will be modified as required to 
satisfy water quality treatment and flow control design 
standards noted above, while maintaining existing flow 
patterns to each of the receiving water bodies. 

The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project will 
also manage peak flows and duration in accordance with the 
WSDOT Highway Runoff Manual.  The stormwater 
management facilities will also manage peak flows and 
durations in accordance with the HRM.  Six new flow control 
facilities and one existing facility (constructed as part of the 
NE 10th Street Bridge Project) will be used to provide 
stormwater detention. The proposed locations of these 
facilities are shown in Exhibit 2‐3. 

What are peak flows? 
The maximum instantaneous 
rate of stormwater flow 
during a storm, usually in 
reference to a specific 
design storm event. 

Wetland and Stream Mitigation Sites 
To compensate for the permanent effects on wetlands, 
WSDOT will provide mitigation at a wetland mitigation site 
that is about one mile southeast of the southern project limit.  
Mitigation at this site was approved as part of the I‐405, 
Bellevue Nickel Improvement Project and has been 
constructed.  The wetland mitigation site is within the 
boundaries of Kelsey Creek Park (Exhibit 2‐1).  The site is 
located north of the intersection of Richards Road SE and the 
Lake Hills Connector.  The mitigation site is an upland area 
adjacent to a large wetland complex that will be transformed 
to an emergent wetland.  Its wildlife habitat will be enhanced 
by constructing habitat structures and replanting adjacent 
upland areas with forest‐type vegetation. 

We will also mitigate for unavoidable effects on the unnamed 
tributary to Sturtevant Creek.  The mitigation will be in‐kind 
and will be located within WSDOT right‐of‐way on the east 
side of I‐405 south of NE 4th Street (Exhibit 2‐3). Stream 
mitigation for permanent effects to the unnamed tributary to 
Sturtevant Creek will occur at Sturtevant Creek and will be 
designed to meet specific goals.  Stream mitigation goals 
include: 

• Increased hydrologic connectivity with two small riparian 
wetlands; 

• Increased fish rearing habitat; and 

• Improved riparian buffer conditions. 
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WSDOT will meet these goals by installing large woody debris  
and other in‐stream channel enhancements.  The stream’s 
buffer will be revegetated with plant species native to the area, 
and invasive vegetation will be removed. 

We provide more detailed information about mitigation 
efforts planned in conjunction with the I‐405, NE 8th Street to 
SR 520 Improvement Project in the Water Resources and 
Ecosystems Discipline Reports. 

Does this project relate to any other 
improvements on I-405 or connecting 
highways? 
In 1998, WSDOT joined with the Federal Highway 
Administration (FHWA), the Federal Transit Administration 
(FTA), Central Puget Sound Regional Transit Authority 
(Sound Transit), King County, and local governments to 
develop strategies to reduce traffic congestion and improve 
mobility in the I‐405 corridor.  In fall 2002, the combined 
efforts of these entities culminated in the I‐405 Corridor 
Program NEPA/SEPA Final Environmental Impact Statement 
(EIS) and Record of Decision (ROD). 

WSDOT created the I‐405 Corridor Program as a 
comprehensive strategy to reduce congestion and improve 
mobility throughout the I‐405 corridor.  The corridor begins at 
the I‐405/I‐5 interchange in the city of Tukwila and extends 
northward 30 miles to the I‐405/I‐5 interchange in the city of 
Lynnwood.  The program’s purpose is to provide an efficient, 
integrated, and multimodal system of transportation solutions. 

The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project is one 
of several I‐405 projects (see links to WSDOT’s project‐specific 
web pages at http://www.wsdot.wa.gov/projects/).  Other 
projects along the I‐405 corridor and connecting highways 
include:   

• Renton Nickel Improvement Project, 1‐5 to SR 169 (under 
construction) 

• Renton to Bellevue Project, SR 169 to I‐90 (proposed) 

• South Bellevue Widening (112th Avenue SE to SE 8th 
Street) Project (under construction) 

• NE 10th Street Bridge Crossing Project  (under 
construction) 
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• SR 520 Bridge Replacement and HOV Project (proposed) 

• SR 520 to I‐5 Widening Project (proposed) 

In addition to improvements along I‐405 and SR 520, WSDOT 
has planned projects on SR 167, I‐90, and SR 522 as recorded in 
WSDOT’s Highway System Plan.4  This plan forecasts 
transportation needs for the next 20 years.  The Metropolitan 
Transportation Plan for the central Puget Sound region, 
Destination 2030, revised in 2003, defines the region’s action 
plan for the next 30 years. 

What are express toll lanes? 
An express toll lane is a limited-
access freeway lane that is 
actively managed through a 
variable toll system to regulate 
its use and thereby maintain 
express travel speeds and 
reliability.  Toll prices rise or fall 
in real time as the lane 
approaches capacity or 
becomes less used.  This 
ensures that traffic in the 
express toll lane remains 
flowing at express travel 
speeds of 45 to 60 miles per 
hour.  Toll prices may differ for 
carpools, transit, motorcycles, 
and single-occupant vehicles.  
Tolls are collected 
electronically using overhead 
scanners that read a 
transponder inside the vehicle 
and automatically debit the 
operator’s account.   

The I‐405 Corridor Program EIS identified possibilities to 
better manage the corridor through tolling.  WSDOT could 
achieve this through the use of express toll lanes that would be 
managed through a variable toll system to regulate their use 
and thereby maintain express travel speeds and reliability.  
The footprint of the project identified in this document would 
not preclude implementation of express toll lanes.  The 
freeway system would, however, operate differently if express 
toll lanes are used.  If express toll lanes are to be implemented 
in the future, additional operational analysis and any 
necessary environmental documentation would be prepared.  
Therefore, an operational change to express toll lanes would 
be a future decision. 

What is the No Build Alternative? 
The No Build Alternative assumes the new NE 10th Street 
bridge across I-405 that is being constructed as part of another 
project will be in place.  The No Build Alternative assumes 
that only routine activities such as road maintenance, repair, 
and minor safety improvements would take place over the 
next 20 years.  The No Build Alternative does not include 
improvements that would increase roadway capacity, reduce 
congestion, or improve safety on I-405 or SR 520.  For these 
reasons, it does not satisfy the project’s purpose—to reduce 
congestion created by weaving traffic on I-405 and SR 520. 

The No Build Alternative has been evaluated in this discipline 
report to establish a reference point for comparing the effects 
associated with the Build Alternative. 

 

 
4 WSDOT, 2007. 
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SECTION 3 STUDY APPROACH 

What is the study area and how was it 
determined? 
The study area defined for the I‐405, NE 8th Street to SR 520 
Improvement Project Transportation Discipline Report is 
comprised of the section of I‐405 between NE 4th Street in 
downtown Bellevue and SR 520, and SR 520 between I‐405 and 
124th Avenue NE.  The study area was chosen because of its 
proximity to where improvements will be made to I‐405 and 
SR 520.  The study area also includes local streets and 18 
intersections adjacent to I‐405 and SR 520 that may experience 
operational changes because of the improvements to I‐405 and 
SR 520.  

Our analysis included the whole length of the I‐405 corridor 
and adjacent sections of I‐5, SR 167, I‐90, SR 520, and SR 522.  
We analyzed this larger area to capture effects outside 
Bellevue that may affect operations within the study area. 

What policies or regulations are related to 
effects on transportation? 
The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project is 
subject to the State Environmental Policy Act (SEPA), the 
National Environmental Policy Act (NEPA), Federal Highway 
Administration (FHWA) regulations, City of Bellevue plans 
and policies, and other local and national policies and 
regulations.  See the Land Use Patterns, Plans, and Policies 
Discipline Report for the policies and regulations related to 
transportation.  

What are general-purpose 
lanes?  
General-purpose lanes are 
available for use by all traffic. 
What are high-occupancy 
vehicle (HOV) lanes? 
HOV lanes available for buses, 
vanpools, and carpools with 
more than one occupant. 
Some HOV lanes require 3 or 
more carpool occupants. 
Currently, two or more (2+) 
occupants are allowed to use 
the I-405 HOV lanes.  

How did we collect information on 
transportation for this report? 
The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project used 
the year 2005 to represent existing conditions in the corridor.  
We assembled I‐405 and SR 520 freeway and ramp traffic 
volumes from available 2005 WSDOT data.  Traffic on the 
freeway uses two types of lanes:  general‐purpose and high‐
occupancy vehicle (HOV).  We obtained local street traffic 
volumes from the City of Bellevue, traffic impact studies, and 
other transportation sources.  
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How did we develop forecasts of travel 
demand for the freeway? 
The I‐405 Team used the Puget Sound Regional Council 
(PSRC) four‐county travel forecast model as a starting point 
for determining future travel demand.  This model predicts 
traffic volumes and travel patterns based on adopted land use 
plans within the region.  We then refined the model to include 
the specific details of the I‐405 freeway.  

Time Periods  
The year of opening of the I‐405, NE 8th Street to SR 520 
Improvement Project is 2014; this is a conservative assumption 
and improvements are expected to be in place by 2012.  The 
design year, 2030, is consistent with the corridor planning 
horizon and federal requirements for environmental 
documentation because it is 20 years past the start of 
construction.  Also, 2030 is PSRC’s forecast year for household, 
employment, and population projections.  In this report, we 
evaluated 2014 and 2030 conditions for the No Build 
Alternative and the Build Alternative.  We focus on the year 
2014 in this report; we provide the results for 2030 in 
Appendix A.  

What is the Peak Period?  
The period of the day during 
which the maximum amount 
of travel occurs. It may be 
specified as the morning (AM) 
or afternoon (PM) peak.  
What is the Peak Hour? 
The hour within the morning or 
afternoon peak period when 
the maximum demand occurs 
on a given transportation 
facility or corridor. 

The morning and evening commutes along the I‐405 corridor 
last for several hours.  To capture these peak commute 
periods, we considered a 6–hour period in the morning (5:00 
to 11:00 a.m.) and a 6–hour period in the evening (2:00 to 
8:00 p.m.).  We evaluated these 6–hour periods to determine 
how the freeway becomes congested, how it operates during 
the congested period, and how congestion dissipates.  
Although we evaluated 6–hour periods, the results in this 
report reflect the single peak hour (morning and afternoon) 
when the highest traffic demand occurs.  In the study area, the 
morning peak hour is typically 7:00 to 8:00 a.m., and the 
afternoon peak hour is typically from 4:30 to 5:30 p.m. 

For the local street network we used the hour of highest traffic 
volume to evaluate operations.  We used the peak hour 
because it represents the worst‐case conditions for the local 
street operations. 

Future Roadway Improvements 
The travel forecast model for the Build Alternative and the No 
Build Alternative includes funded regional improvement 
projects and other planned projects.  We anticipate some 
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projects will be completed by 2014 and others by 2030.  
Appendix B lists the roadway projects included in the travel 
forecast model and describes why the projects were included. 

What is the Transportation 
Partnership Account?  
The Transportation Partnership 
Account was enacted by the 
Washington State Legislature in 
2005 to provide funding for 
roadway improvements 
throughout Washington State. 

In addition to these projects, the Build Alternative model 
includes projects funded by the Transportation Partnership 
Account.  The Transportation Partnership Account includes 
the I‐405, SR 520 to I‐5 Improvement Project, which adjoins the 
I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project to the 
north, and will build upon the Kirkland Nickel Project 
improvements.  The I‐405, SR 520 to I‐5 Improvement Project 
has two build alternatives, one of which proposes 
implementing an express‐toll lane system and the other retains 
the HOV lane system.  We do not anticipate that either of the 
alternatives will change the capacity or travel demand in the 
study area for the I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement 
Project.  The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement 
Project will work with any of the I‐405, SR 520 to I‐5 
Improvement Project alternatives.   

Traffic Volumes  
The I‐405 Team started with existing general‐purpose and 
HOV lane volumes as measured in 2005.  Based on this 
information, we used the regional travel forecast model to 
estimate future changes.  The forecasts for years 2014 and 2030 
both assume the HOV lanes will operate differently in the 
future than they do today.  Based on future growth in HOV 
volumes and the WSDOT policy on HOV lane operations, this 
analysis assumes the HOV lane occupancy requirement will be 
increased by 2014 from the existing two or more persons in a 
vehicle (HOV 2+) to three or more persons (HOV 3+).  

How did we evaluate effects on 
transportation? 
Freeway  
Traffic analysts used VISSIM microsimulation software to 
evaluate the freeway traffic operations for the entire I‐405 
corridor and the adjacent sections of I‐5, SR 522, SR 520, I‐90 
and SR 167.  The software models the movement of individual 
vehicles and can describe how vehicles accelerate, decelerate, 
and change lanes in response to freeway geometry and the 
behavior of other vehicles.   
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In our analysis, we evaluated the performance of freeway 
traffic operations using the following criteria:  vehicle trips, 
person trips, and speed.  Vehicle trips are the total number of 
vehicles that pass through a section of roadway within a 
specific time period.  Detectors embedded in the freeway 
record the number of vehicles by time of day.  To calculate 
person trips, we used existing I‐405 HOV occupancy data to 
determine the average number of passengers in carpools, 
vanpools, and transit buses.  Next, we used the 
microsimulation model to calculate the average travel speeds 
of vehicles in the general‐purpose and HOV lanes over time.  
For this project, we calculated the speeds on an hourly basis.  

Local Streets 
We measured the effects on local street operations using 
intersection delay.  Intersection delay is the average delay 
experienced by vehicles that travel through an intersection.  
Transportation analysts rate intersection delay as an LOS from 
A to F.  LOS A is the best operating condition with minimal 
delays.  LOS F is the worst with very long delays and heavy 
congestion.  We used CORSIM microsimulation software to 
calculate the intersection delay.  Exhibit 3‐1 shows the LOS 
ranking for signalized intersections.  

What is a signalized 
intersection?  
An intersection that uses a 
traffic light to control vehicle 
and pedestrian movements. 
 

Exhibit 3-1:  Level of Service Criteria for Signalized Intersections 

LOS 
Signalized Average 
Delay per Vehicle 

(seconds) 
Description 

A 0 - 10 little or no delay 

B 10 - 20 short delays 

C 20 - 35 moderate delays 

D 35 - 55 long delays 

E 55 - 80  very long delays 

F >80 failure - extreme congestion 

Source:  Transportation Research Board, 2000 

We used peak‐hour traffic volumes for the morning and 
afternoon periods to measure delay and LOS in the study area.  
We evaluated 18 signalized intersections in the study area.  
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SECTION 4 EXISTING CONDITIONS 

What information did we use for the existing 
conditions? 
For the I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project, the 
I‐405 Team used the year 2005 to represent existing conditions 
in the corridor.  We assembled freeway and ramp traffic 
volumes from available WSDOT data.  Local street traffic data 
were obtained from the City of Bellevue, traffic impact studies, 
and we conducted traffic counts for the remaining locations. 

How many vehicles use I-405 today? 
Daily Traffic 
The I‐405 Team compiled the existing 2005 average weekday 
traffic volumes from available WSDOT information.  In our 
analysis, traffic volumes represent two‐directional totals with 
both directions of traffic added together.  The section of I‐405 
between NE 4th Street and NE 8th Street carries 165,000 
vehicles per day.  The section of I‐405 between NE 8th Street 
and SR 520 carries the highest volumes in the study area, with 
204,000 vehicles per day.  The section of SR 520 between I‐405 
and 124th Avenue NE carries 149,000 vehicles per day. 

The northbound I‐405 ramp to eastbound SR 520 carries 28,500 
vehicles per weekday.  This is a one‐directional ramp volume. 

Peak-Hour Traffic 

Morning Commute 
In the study area, southbound I‐405 is the peak travel direction 
during the morning commute.  A large percentage of the 
vehicles travel to the employment centers in Bellevue and to 
access I‐90.  In the study area, the section of southbound I‐405 
from SR 520 to NE 8th Street carries the highest traffic 
volumes.  This section of freeway carries 6,950 vehicles and 
8,400 persons in the general‐purpose lanes, and 910 vehicles 
and 2,610 persons in the high‐occupancy vehicle (HOV) lane 
during the morning peak hour.  

Northbound I‐405 is the off‐peak travel direction during the 
morning commute.  The section of northbound I‐405 between 
NE 8th Street and SR 520 carries 5,450 vehicles and 6,150 
persons in the general‐purpose lanes, and 550 vehicles and 
1,420 persons in the HOV lane during the morning peak hour.  
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Both directions of SR 520 are peak travel directions during the 
morning commute in the study area.  The section of SR 520 
between I‐405 and 124th Avenue NE does not have a 
designated HOV lane.  In this section, eastbound SR 520 
carries 5,100 vehicles and 6,140 persons in the general‐purpose 
lanes during the morning peak hour.  Westbound SR 520 
carries 4,800 vehicles and 5,810 persons in the general‐purpose 
lanes during the morning peak hour. 

Afternoon Commute 
Northbound I‐405 is the peak travel direction during the 
afternoon commute in the study area.  The highest volumes 
occur on northbound I‐405 between NE 8th Street to SR 520.  
This section of northbound I‐405 carries 6,550 vehicles and 
7,800 persons in the general‐purpose lanes, and 1,080 vehicles 
and 2,920 persons in the HOV lane during the afternoon peak 
hour. 

The section of southbound I‐405 from SR 520 to NE 8th Street 
carries 5,050 vehicles and 5,650 persons in the general‐purpose 
lanes, and 1,020 vehicles and 2,480 persons in the HOV lane 
during the afternoon peak hour.   

In the study area, eastbound and westbound SR 520 carries 
similar traffic volumes.  Eastbound SR 520 carries 4,800 
vehicles and 5,750 persons, and westbound SR 520 carries 
4,500 vehicles and 5,430 persons during the afternoon peak 
hour.   

The 2005 existing morning and afternoon peak‐hour vehicle 
and person trips in the general‐purpose lanes and the HOV 
lane are shown in Exhibits 4‐1 and 4‐2, respectively.   
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 Exhibit 4-1:  2005 Morning Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speed in the General-Purpose and 
HOV Lanes 

NE  1 2 th  S t

N E  8 t h  S t

NE  4 t h  S t

Ma i n  S t

%&e(

11
2

th
 A

v e
 N

E

1 1
6

th
 A

ve
 N

E

1
2

0
t h

 A
ve

 N
E

1
2

4
th

 A
ve

 N
E

N
o r t h u p  W

y

{
0 500 1,000

Feet

2005AM_Speeds.mxd Updated: 4-13-07

%&e(

%&e(

AÉ

AÉ

BELLEVUE

REDMOND

CLYDE HILLI-405 - Between NE 4th St and NE 8th St

I-405 - Between NE 8th St and SR 520

SR 520 - Between SR 520 and 124th Ave NE

Northbound and Eastbound Lanes

Southbound and Westbound Lanes

Arterial

Freeway

Park

Water Body

Railroad

AÉ

AÉ

                     
                  

Northbound I-405 - NE 8th to SR 520

B E L L E V U E

              
          

      Westbound SR 520-       
124th NE to I-405

GP

4,800
5,810
30-45

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

              
          

      Eastbound SR 520 -       
I-405 to 124th NE

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

                     
                  

Northbound I-405 - NE 4th to NE 8th

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

                     
                  

Southbound I-405 - NE 8th to NE 4th

5,100
6,050
35-50

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

760
1,960
55-60

                     
                  

Southbound I-405 - SR 520 to NE 8th

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

Lake 
Bellevue

6,950
8,400
45-60

910
2,610

60

XYGP

XYGP

4,950
5,500
40-55

520
1,390

60

XYGP

5,450
6,150
35-50

550
1,420
55-60

XYGP

5,100
6,140
40-55

GP

GP     General-Purpose Lanes

Y     High-Occupancy Vehicle Lanes

 
Existing Conditions | Page 4-3 

Apr i l  2008 



I -405, NE 8TH STREET  TO  SR 520 IMPROVEMENT PROJECT 
TRA NSPORTAT I ON DISCIPL I NE  REPORT 

 Exhibit 4-2:  2005 Afternoon Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speed in the General-Purpose and 
HOV Lanes 
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How well does the freeway operate under 
existing conditions? 
The I‐405 Team calculated average 2005 travel speeds on I‐405 
and SR 520 with WSDOT speed detector loops, WSDOT 
Traffic Congestion Maps, and field observations. 

Northbound I-405 
For much of the day, the northbound I‐405 general‐purpose 
lanes currently experience reduced speeds where the NE 8th 
Street on‐ramp traffic conflicts with traffic trying to access the 
ramps to SR 520.  Often, the northbound I‐405 mainline flows 
well, but traffic must slow down to accommodate congestion 
in the right‐hand lanes that results from weaving traffic. 

NE 8th Street on-ramp to 
northbound I-405  

In the morning peak hour, 610 vehicles use the northbound 
I‐405 on‐ramp from NE 8th Street and merge into the same 
lane where 1,800 vehicles attempt to exit I‐405 to eastbound 
SR 520.  This causes traffic in the right lanes to become 
congested.  The average travel speed for northbound I‐405 
between NE 8th Street and SR 520 is 35 to 50 miles per hour. 

In the afternoon, this weaving condition worsens because the 
volumes on northbound I‐405 and the on‐ramp from NE 8th 
Street are higher.  The northbound on‐ramp volumes from 
eastbound and westbound NE 8th Street together can be as 
high as 1,800 vehicles and they must merge into the same lane 
where 1,800 vehicles try to exit I‐405 to eastbound SR 520.  
This merging situation causes the right lanes to become 
heavily congested and traffic to queue south into downtown 
Bellevue.  The average travel speeds for this section of 
northbound I‐405 are 20 to 35 miles per hour during the 2005 
afternoon peak hour. 

The northbound I‐405 ramp to eastbound SR 520 has a design 
speed of 35 miles per hour.  The average travel speeds for the 
ramp is 30 to 35 miles per hour during the morning and 
afternoon peak hours. 

Southbound I-405  
In the morning peak hour, the peak direction of southbound 
I‐405 performs well in the study area.  Traffic generally travels 
45 to 60 miles per hour for the section of southbound I‐405 
from SR 520 to NE 8th Street. 
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In the afternoon, southbound I‐405 experiences the slowest 
travel speeds in the study area.  These slower speeds occur 
when congestion from the southbound I‐405 bottleneck at I‐90 
queues back into the study area.  The southbound I‐405 
general‐purpose lanes between NE 8th Street and NE 4th 
Street experience average travel speeds of 10 to 25 miles per 
hour.   

The I‐405 HOV lanes in the study area generally operate well 
during the morning and afternoon peak hours.  Speed is 
reduced in the HOV lanes only when the adjacent general‐
purpose lanes are heavily congested.  HOV drivers tend to 
slow down as a precaution in case a driver from the adjacent 
slower lane decides to enter the HOV lane.  Also, vehicles 
attempting to leave the HOV lane often slow down to merge 
with the slower general‐purpose lane traffic.  The slowest I‐405 
HOV lane average speeds in the study area are 30 to 45 miles 
per hour for southbound I‐405 between NE 8th Street and NE 
4th Street during the afternoon peak hour. 

Eastbound SR 520 
Eastbound SR 520 generally operates well, but experiences 
some speed reduction due to weaving traffic in the right lane 
between the I‐405 on‐ramps and the off‐ramp to 124th Avenue 
NE.  Eastbound SR 520 has average travel speeds of 40 to 
55 miles per hour during the morning and afternoon peak 
hours.  

Eastbound SR 520 does not have a designated HOV lane 
between I‐405 and 124th Avenue NE.  Eastbound SR 520 has a 
designated HOV lane west of I‐405 and east of 124th Avenue 
NE.  

Westbound SR 520  
Westbound SR 520 experiences variable speeds in the study 
area during the morning and afternoon peak hours.  
Congestion occurs when queues from the Lake Washington 
floating bridge back up to the study area and block the flow of 
traffic.  Additionally, the right lane of westbound SR 520 
sometimes experiences congestion as traffic queues back from 
the off‐ramps to northbound and southbound I‐405. 

There are no designated HOV lanes on westbound SR 520 
between 124th Avenue NE and I‐405. 
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Exhibits 4‐3 and 4‐4 show the 2005 morning and afternoon 
peak‐hour weaving volumes for northbound I‐405 between 
NE 8th Street and SR 520, and for eastbound SR 520 between 
I‐405 and 124th Avenue NE. 
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Exhibit 4-3:  2005 Morning Peak-Hour Weaving Traffic Volumes 
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Exhibit 4-4:  2005 Afternoon Peak-Hour Weaving Traffic Volumes 
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Where are the safety concerns in the study 
area? 
The I‐405 Team collected historical crash information for 2004, 
2005, and 2006, which were the most recent data available at 
the time of the analysis.  The overall crash rate for the entire 
length of I‐405 is 1.76 crashes per million vehicle miles of 
travel (MVMT).  This is higher than the average for the 
northwest region of Washington State which is 1.50 crashes 
per MVMT. 

In the study area, however, the crash rate on I‐405 between 
NE 4th Street and SR 520 (1.3 miles) is 2.26 crashes per MVMT, 
which is higher than the average for the whole corridor.  
During the three‐year reporting period, a total of 631 crashes 
were reported along this section of the I‐405 mainline and the 
adjacent freeway ramps.  None of these were fatal crashes.  On 
the I‐405 mainline, rear‐end crashes make up 71 percent of 
these crashes because of the high traffic volumes, traffic 
congestion, and variable speeds occurring in this area.  The 
remaining crash breakdown is sideswipe crashes (16 percent), 
crashes with fixed objects (9 percent), and other types of 
crashes (4 percent).   

The rate is expressed as the 
number of fatal crashes for a 
specified segment of roadway 
per 100 million vehicle miles of 
travel. 

What is a Fatal Crash Rate?  

What is a Non-Fatal Injury Crash 
Rate?  
The rate is expressed as the 
number of non-fatal injury 
crashes for a specified segment 
of roadway per one million 
vehicle miles of travel. 

On the northbound I‐405 mainline between NE 4th Street and 
SR 520, a total of 183 crashes occurred during the three‐year 
period.  Of these crashes, 90 crashes, or 49 percent, occurred in 
the merge area (the right lane and auxiliary lane) between the 
NE 8th Street on‐ramp and the eastbound SR 520 off‐ramp.   

SR 520 between the I‐405 interchange and 124th Avenue NE 
(0.57 miles) has a crash rate of 2.21 crashes per MVMT.  
During the three‐year reporting period, a total of 201 crashes 
were reported on this mainline section of SR 520.  On the 
SR 520 mainline, the crash breakdown is rear‐end crashes 
(70 percent), sideswipe crashes (14 percent), crashes with fixed 
objects (10 percent), and other types of crashes (6 percent).  
Exhibit 4‐5 compares crash rates for I‐405 and SR 520 in the 
study area, averages for the whole I‐405 corridor and the 
northwest region of Washington State.   
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Exhibit 4-5:  Crash Rates for the Three-Year Period of 2004, 2005, and 2006 

Crash Rates 
I-405, 

between NE 
4th St & 
SR 520 

SR 520, 
between  

I-405 & 124th 
Ave NE 

I-405 
Corridor 
Average 

NW 
Region1 

(Year 2005 
only) 

Total Crash 
Rate (MVMT) 

2.26 2.21 1.76 1.50 

Non-Fatal 
Injury Crash 
Rate (MVMT) 

0.76 0.68 0.65 0.55 

Fatal Crash 
Rate  
(100 MVMT) 

0.00 0.00 0.20 0.29 

1 NW Region is comprised of King, Snohomish, Skagit, Whatcom, San Juan, and 
Island counties. 
Source: WSDOT Transportation Data Office, 2006 

How is a high accident 
location (HAL) or a high 
accident corridor (HAC) 
determined?  
Based on historical accident 
records, this is an area where 
an above average number of 
accidents occur. 

The eastbound SR 520 merge area between the northbound 
and southbound I‐405 on‐ramps and the 124th Avenue NE off‐
ramp had 56 crashes during the three‐year period.  The 
majority of these were rear‐end crashes.   

In addition to the crash rate analysis, WSDOT conducted a 
High Accident Location (HAL) review in 2006, which 
identified four HALs in the vicinity of the study area. 

• Southbound I‐405 ramp to eastbound SR 520; 

• Westbound SR 520 to northbound I‐405;  

• Northbound I‐405 off‐ramp to eastbound NE 8th Street; 
and 

• Southbound I‐405 off‐ramp to westbound NE 8th Street. 

The first location, the southbound I‐405 ramp to eastbound 
SR 520 was classified as a HAL due to fixed object and wet 
roadway crashes.   

There are currently no High Accident Corridors (HACs) in the 
study area.   

What transit service is currently available in 
the study area? 
King County Metro (Metro) and Sound Transit provide transit 
service in the study area.  A total of 29 bus routes operate in 
the study area, 28 provide weekday service, 11 routes offer 
weekend service, and one provides nightly service.     
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The Bellevue Transit Center serves as a regional transit hub for 
downtown Bellevue.  Metro operates 20 bus routes in the 
study area, of which 13 serve the Bellevue Transit Center.  
Sound Transit operates nine routes that provide express 
service in the study area, and all but one serve the Bellevue 
Transit Center.  The NE 6th Street HOV ramps provide direct 
access for buses between the I‐405 HOV lanes and the Bellevue 
Transit Center.  The NE 6th Street ramps save buses travel 
time because they do not have to merge into and out of the 
HOV lanes to enter/exit the freeway, or travel on the side 
street to reach the Bellevue Transit Center.  Existing transit 
service in the study area is further described in Appendix C.   

How well do the local streets operate under 
existing conditions? 
The I‐405 Team used 2005 peak‐hour traffic volumes for the 
morning and afternoon periods to measure intersection delay 
LOS in the study area.  The LOS definition for signalized and 
unsignalized intersections is shown in Exhibit 3‐1 on page 3‐4.  
We selected 18 signalized intersections in the City of Bellevue 
for our analysis of the local street system.  In the 2005 morning 
peak hour, two intersections operate at LOS D, and the 
remaining study intersections operate at LOS C or better.  In 
the afternoon peak hour, three intersections perform at LOS D 
and the remaining study intersections perform at LOS C or 
better.  Exhibit 4‐6 shows the intersection LOS for the 2005 
morning and afternoon peak hours. 

What are the pedestrian and bicycle 
facilities in the study area? 
The SR 520 Trail, a paved trail for pedestrians and bicycles, is 
located on the north side of SR 520.  The trail extends between 
124th Avenue NE in Bellevue and the Sammamish River Trail 
in Redmond.  

The I‐405 overpasses at NE 12th Street, NE 8th Street, and NE 
4th Street have sidewalks on both sides of the street. 
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Exhibit 4-6:  2005 Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service 
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SECTION 5 PROJECT EFFECTS 

This section compares the effects that will occur with the I‐405, 
NE 8th Street to SR 520 Improvement Project’s Build 
Alternative and the No Build Alternative.  The NE 10th Street 
Bridge Project is separate from the I‐405, NE 8th Street to 
SR 520 Improvement Project.  The NE 10th Street Bridge 
Project will construct a new crossing over I‐405 in downtown 
Bellevue by the year 2010, and is included in the modeling for 
the No Build Alternative and the Build Alternative.   

As discussed in the Project Description, only a portion of the 
I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project is currently 
funded.  Current funding will construct the northbound 
braided ramps from NE 8th Street to SR 520 and the 
connection to eastbound SR 520.  We report the effects of the 
first stage of the Build Alternative in Appendix D.  

How will the project affect freeway traffic 
volumes in the study area? 
We anticipate that future population and employment growth 
in the region will increase freeway travel demand compared to 
2005 existing conditions.  The project will improve operations 
by constructing braided‐ramps for the northbound I‐405 to 
eastbound and westbound SR 520 movements, and for the 
southbound I‐405 to eastbound SR 520 movement.  These 
improvements will allow more vehicles to travel through the 
study area.  We do not anticipate the project will generate new 
trips, but rather that traffic will shift from the local arterials to 
I‐405 and SR 520.   

The northbound I‐405 braided ramps will change travel 
patterns in downtown Bellevue by modifying access to 
northbound I‐405 and SR 520.  The NE 8th Street on‐ramp to 
northbound I‐405 will be changed to access northbound I‐405 
only, not SR 520.  Vehicles using northbound I‐405 to travel to 
SR 520 will use the NE 4th Street on‐ramp or the new NE 10th 
Street on‐ramp.  

Daily Traffic 
With the project, northbound I‐405 and eastbound SR 520 
weekday traffic volumes will increases in the study area 
compared to the No Build Alternative.  In 2014, we forecast 
the section of northbound I‐405 from NE 8th Street to SR 520 
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will carry 127,500 vehicles with the Build Alternative 
compared to 125,000 vehicles with the No Build Alternative.  
The traffic volumes for the Build Alternative include vehicles 
on the northbound braided ramp between NE 8th Street and 
SR 520.  

Southbound I‐405 will carry the same daily traffic volumes for 
both the Build Alternative and the No Build Alternative.  We 
forecast southbound I‐405 between SR 520 and NE 8th Street 
will carry 119,000 vehicles for both the Build Alternative and 
the No Build Alternative during a 2014 weekday.   

Eastbound SR 520 between I‐405 and 124th Avenue NE will 
carry 82,000 daily vehicles with the Build Alternative and 
80,500 daily vehicles with the No Build Alternative.  Again, 
the project traffic volumes include vehicles on the braided 
ramps. 

We forecast westbound SR 520 between 124th Avenue NE and 
I‐405 will carry 77,000 vehicles with both the Build Alternative 
and the No Build Alternative. 

Peak-Hour Traffic 
The Build Alternative will generally increase the number of 
vehicles able to travel through the study area during the 
morning and afternoon peak hours compared to the No Build 
Alternative.   

The Build Alternative will improve northbound I‐405 traffic 
flow by constructing braided ramps and removing the 
weaving traffic between NE 8th Street and SR 520.  The benefit 
will be greatest in the afternoon peak hour when the weaving 
conditions are the worst.  In the 2014 afternoon peak hour, we 
forecast that northbound I‐405 between NE 8th Street and 
SR 520 will carry 7,880 vehicles in the general‐purpose lanes, a 
580‐vehicle increase compared to the No Build Alternative, 
which would carry 7,300 vehicles.  The Build Alternative 
volume includes vehicles traveling in the braided ramps.  

The project will change the configuration of how eastbound 
and westbound SR 520 traffic enters southbound I‐405.  This 
reconfiguration will affect traffic flow for southbound I‐405 
and eastbound and westbound SR 520.  Currently, the 
westbound SR 520 ramp enters southbound I‐405 as a merge 
condition, while the eastbound SR 520 ramp enters 
southbound I‐405 as an auxiliary lane that ends at the NE 8th 
Street off‐ramp.  With the Build Alternative, the auxiliary lane 

Page 5-2 |Project Effects 
April 2008 



 I -405, NE 8TH STREET  TO  SR 520 IMPROVEMENT PROJECT 
 TRA NSPORTAT I ON DISCIPL I NE  REPORT 

will be extended so the westbound SR 520 traffic will enter 
into the auxiliary lane, and eastbound SR 520 traffic will enter 
southbound I‐405 as a merge condition.   

This configuration will improve the flow of westbound SR 520 
traffic.  The improvement will be more substantial during the 
afternoon peak hour.  In the 2014 afternoon peak hour, we 
forecast westbound SR 520 between 124th Avenue NE and 
I‐405 will carry 2,390 vehicles with the Build Alternative, an 
increase of 1,000 vehicles, compared to 1,390 vehicles with the 
No Build Alternative.  

During the 2014 morning peak hour, the project will have 
minimal effects on southbound I‐405 traffic flow, and 
southbound I‐405 will carry similar volumes for the Build 
Alternative and the No Build Alternative.  During the 2014 
morning peak hour, the braided ramps on northbound I‐405 
and eastbound SR 520 will improve traffic flow on eastbound 
SR 520 in the study area.  We anticipate that eastbound SR 520 
between I‐405 and 124th Avenue NE will carry 5,780 vehicles 
with the Build Alternative compared to 5,550 vehicles with the 
No Build Alternative.  Again, the Build Alternative volume 
(230 more vehicles than the No Build Alternative) includes the 
vehicles traveling in the braided ramps.   

In the 2014 afternoon peak hour, the project will substantially 
improve northbound I‐405 and westbound SR 520 traffic flow, 
as mentioned earlier.  The proposed change to the SR 520 
ramps entering southbound I‐405 will decrease the number of 
vehicles on southbound I‐405 in the 2014 afternoon peak hour.  
For the section of freeway from SR 520 to NE 8th Street, we 
anticipate that the Build Alternative will carry 3,900 vehicles in 
the general‐purpose lanes, a decrease of 250 vehicles, 
compared to the No Build Alternative, which would carry 
4,150 vehicles.   

The decrease in southbound I‐405 traffic will reduce the 
number of vehicles traveling from southbound I‐405 to 
eastbound SR 520.  While the project will improve the 
northbound I‐405 to eastbound SR 520 traffic flow, the 
combined effect will be similar to eastbound SR 520 traffic 
volumes for the Build Alternative and the No Build 
Alternative.  We anticipate that eastbound SR 520 between 
I‐405 and 124th Avenue NE will carry 4,610 vehicles with the 
Build Alternative, and 4,660 vehicles with the No Build 
Alternative.     
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Exhibits 5‐1 and 5‐2 show the No Build Alternative 2014 
morning and afternoon vehicle and person trips for the 
general‐purpose lanes and the high‐occupancy vehicle (HOV) 
lanes.  Exhibits 5‐3 and 5‐4 show the Build Alternative 2014 
morning and afternoon vehicle and person trips for the 
general‐purpose lanes and the HOV lanes.   

How will the project affect freeway 
operations in the study area?  
The Build Alternative will improve operations of northbound 
I‐405, eastbound SR 520, and westbound SR 520 in the study 
area.  With the No Build Alternative, we forecast the section of 
northbound I‐405 from NE 4th Street to NE 8th Street will 
have average travel speeds of 20 to 35 miles per hour during 
the 2014 afternoon peak hour.  These travel speeds result from 
NE 8th Street on‐ramp traffic weaving with the vehicles trying 
to exit to SR 520, and causing congestion for northbound I‐405.  
The Build Alternative will remove the weaving traffic with 
braided ramps, and we forecast the average travel speeds to 
improve to 45 to 60 miles per hour for northbound I‐405. 

The Build Alternative will have higher average travel speeds 
for eastbound and westbound SR 520 compared to the No 
Build Alternative.  Eastbound SR 520 traffic will be improved 
by removing the weaving traffic from the northbound and 
southbound I‐405 on‐ramps to the off‐ramp to 124th Avenue 
NE.  The Build Alternative improves westbound SR 520 
operations by changing the westbound SR 520 on‐ramp to 
southbound I‐405 from a merge condition to an auxiliary lane.  
The new configuration will allow traffic to make the 
movement more freely and traffic from this ramp will no 
longer queue back to the westbound SR 520 mainline.  While 
this will improve westbound SR 520 travel speeds, westbound 
SR 520 will still experience the slowest average travel speeds 
in the study area during the 2014 afternoon peak hour.  Traffic 
will queue back from the Lake Washington floating bridge to 
the study area and block the flow of traffic.  We forecast 
westbound SR 520 will have average travel speeds of 10 to 
25 miles per hour with the Build Alternative, and 5 to 20 miles 
per hour with the No Build Alternative during the 2014 
afternoon peak hour. 
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Exhibit 5-1:  2014 No Build Alternative, Morning Peak-Hour Vehicle and Person Trips and Average Travel Speeds 
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 Exhibit 5-2:  2014 No Build Alternative, Afternoon Peak-Hour Vehicle and Person Trips and Average Travel Speeds  
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 Exhibit 5-3:  2014 Build Alternative, Morning Peak-Hour Vehicle and Person Trips and Average Travel Speeds  
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 Exhibit 5-4:  2014 Build Alternative, Afternoon Peak-Hour Vehicle and Person Trips and Average Travel Speeds 

N E  1 2 th  S t

N E  8 t h  S t

N E  4 t h  S t

Ma i n  S t

%&e(

1 1
2

th
 A

ve
 N

E

1 1
6

t h
 A

ve
 N

E

1
2

0
t h

 A
ve

 N
E

1
2

4
t h

 A
ve

 N
E

N
o r t h u p  W

y
N E  1 0 th  S t

{
0 500 1,000

Feet

2014PMBuild_Speeds 5-4.mxd Updated: 11-8-07

%&e(

%&e(

AÉ

AÉ

BELLEVUE

REDMOND

CLYDE HILL
I-405 - Between NE 4th St and NE 8th St

I-405 - Between NE 8th St and SR 520

SR 520 - Between SR 520 and 124th Ave NE

Northbound and Eastbound Lanes

Southbound and Westbound Lanes

AÉ

AÉ

                     
                  

Northbound I-405 - NE 8th to SR 520

B E L L E V U E

              
          

      Westbound SR 520-       
124th NE to I-405

GP

2,390
3,040
10-25

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

              
          

      Eastbound SR 520 -       
I-405 to 124th NE

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

                     
                  

Northbound I-405 - NE 4th to NE 8th

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

                     
                  

Southbound I-405 - NE 8th to NE 4th

3,110
3,450
15-30

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

240
1,280
40-55

                     
                  

Southbound I-405 - SR 520 to NE 8th

Vehicles
Persons

Avg. Speed (mph)

Lake 
Bellevue

3,900
4,460
15-30

300
1,160
40-55

XYGP

XYGP

5,600
6,910
45-60

250
1,100

60

XYGP

7,880
9,960
45-60

390
1,930

60

XYGP

4,620
5,720
50-60

GP

GP     General-Purpose Lanes I-405, NE 8th Street to SR 520
Braided Crossing Project Improvements

NE 10th Street
Bridge Project Improvements
Arterial

Freeway

Park
Water Body

Railroad

Y     High-Occupancy Vehicle Lanes

Page 5-8 |Project Effects 
April 2008 



 I -405, NE 8TH STREET  TO  SR 520 IMPROVEMENT PROJECT 
 TRA NSPORTAT I ON DISCIPL I NE  REPORT 

We project southbound I‐405 will continue to experience 
congestion in the study area during the 2014 afternoon peak 
hour.  We forecast that both the Build Alternative and the No 
Build Alternative will have average general‐purpose lane 
travel speeds of 15 to 30 miles per hour.  These slower speeds 
on southbound I‐405 will result from the bottleneck at I‐90 
causing traffic to queue back into the study area. 

The Build Alternative will rebuild the northbound I‐405 ramp 
to eastbound SR 520 and increase the design speed from 
35 miles per hour to 40 miles per hour, thereby enabling more 
vehicles to make this movement.    

Exhibits 5‐1 and 5‐2 show the No Build Alternative 2014 
morning and afternoon average travel speeds in the general‐
purpose lanes and the HOV lanes.  Exhibits 5‐3 and 5‐4 show 
the Build Alternative 2014 morning and afternoon average 
travel speeds in the general‐purpose lanes and the HOV lanes.  

How will the project affect freeway safety? 
Historically, the majority of crashes on the freeway has been 
rear‐end and sideswipe collisions related to congestion.  With 
the No Build Alternative, congestion will continue to worsen 
and we anticipate the number of crashes will increase.  The 
Build Alternative will improve safety in the study area by 
eliminating the weaving maneuvers and reducing stop‐and‐go 
traffic compared to the No Build Alternative. 

When drivers change lanes to enter or exit the freeway at on‐ 
and off‐ramps, there is a higher chance of sideswipe crashes.  
Eliminating the need to change lanes at the braided locations 
on northbound I‐405 and eastbound SR 520 will remove the 
associated sideswipe crashes.  Removing the weaving traffic 
will also decrease the congestion in the study area, which will 
lower the frequency of rear‐end and sideswipe crashes on 
I‐405 and SR 520. 

The westbound SR 520 to southbound I‐405 loop ramp has a 
design speed of only 20 miles per hour and many vehicles 
using this ramp have difficulty accelerating quickly enough to 
merge with southbound traffic.  The project will extend the 
dedicated lane for the traffic on SR 520 merging to the 
westbound SR 520 on‐ramp, which will make it safer for 
SR 520 traffic to enter southbound I‐405.   
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For southbound I‐405, just north of SR 520, the largest number 
of crashes (39 percent) occurs in the general‐purpose lane 
adjacent to the HOV lane.  Southbound I‐405 drivers 
approaching the SR 520 interchange tend to merge to the far 
left to accommodate the large influx of vehicles merging from 
the SR 520 on‐ramps.  The increased volumes in the lane 
adjacent to the HOV lane, along with the lane‐changing 
maneuvers, cause increased crashes in that lane.  The 
extension of the dedicated lane for westbound SR 520 traffic 
will help alleviate some of the avoidance behavior and 
associated crashes.   

How will the project affect transit service and 
HOV trips? 
We forecast future HOV 2+ traffic levels will continue to 
increase, and the speeds in the I‐405 HOV lanes will begin to 
fall below WSDOT’s 45 mile‐per‐hour performance goal for 
HOV lanes.  Consequently, for both the Build and the No 
Build alternatives, the I‐405 HOV lane occupancy requirement 
is assumed to change from HOV 2+ to HOV 3+ by 2014.  This 
will decrease the number of vehicles and increase the travel 
speeds in the HOV lanes.  

The braided ramps of the Build Alternative will improve 
travel time for transit and HOVs in the study area.  With the 
current No Build Alternative configuration, Metro bus routes 
232 and 272, and Sound Transit routes 555, 556, 564, and 565 
use NE 8th Street to access SR 520, via northbound I‐405.  With 
the No Build Alternative, this section of northbound I‐405 will 
experience congestion from weaving traffic for much of the 
day.  With the Build Alternative, these routes will shift to the 
new northbound I‐405 on‐ramp at NE 10th Street, and enter 
the braided ramp to access SR 520, thus  improving travel time 
and reliability for these bus routes.   

Metro route 167 will also benefit from the northbound I‐405 
braided ramps between NE 8th Street and SR 520.  Route 167 
starts in Renton, travels on northbound I‐405 to the study area, 
then travels west on SR 520 to Seattle.  This route will improve 
travel time by using the braided ramps to access SR 520.  

As described earlier in this section, the Build Alternative will 
improve freeway travel speeds for northbound I‐405, 
eastbound SR 520, and westbound SR 520 in the study area.  
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This will benefit transit and HOV traveling on these freeways 
regardless of whether they use the braided ramps.   

How will the project affect local traffic 
operations? 
The Build Alternative will change travel patterns in 
downtown Bellevue by modifying access to northbound I‐405 
and SR 520.  The NE 8th Street on‐ramp to northbound I‐405 
will be changed to access northbound I‐405 only, not SR 520.  
Vehicles using northbound I‐405 to travel to SR 520 will use 
the NE 4th Street on‐ramp or the new NE 10th Street on‐ramp.   

Prior to the Build Alternative improvements, the NE 10th 
Street Bridge Project will be constructed over I‐405 between 
112th Avenue NE and 116th Avenue NE.  The NE 10th Street 
Bridge Project is included in the modeling for the No Build 
Alternative and the Build Alternative.  The NE 10th Street 
Bridge Project will create two new signalized intersections on 
NE 10th Street at the new Overlake Hospital driveway and at 
116th Avenue NE.  The NE 10th Street bridge will have two 
lanes in each direction, additional turn lanes at the 
intersections.     

The NE 10th Street bridge will provide a new option for 
drivers to cross I‐405.  The NE 10th Street bridge will divert  
traffic from NE 8th Street, NE 12th Street, and, to a lesser 
degree, NE 4th Street.  The decreased volumes on these three 
street will improve their operations.  With the No Build 
Alternative, we forecast the NE 10th Street Bridge will carry 
1,300 vehicles during the 2014  morning peak hour, and 2,550 
vehicles during the 2014 afternoon peak hour.   

The Build Alternative will construct a new northbound on‐
ramp to SR 520 at NE 10th Street.  The addition of the 
northbound on‐ramp to SR 520 will increase the NE 10th Street 
volumes by 100 to 200 vehicles during the 2014  morning peak 
hour, and 150 to 500 vehicles during the 2014 afternoon peak 
hour.  The new NE 10th Street on‐ramp will further reduce 
volumes on NE 8th Street and NE 4th Street.  Some vehicles 
leaving downtown Bellevue, and traveling to SR 520, will shift 
from the northbound I‐405 on‐ramps at NE 8th Street and NE 
4th Street to the new NE 10th Street on‐ramp.  The NE 10th 
Street on‐ramp will reduce volumes on NE 8th Street and NE 
4th Street by 50 to 300 vehicles during the 2014 morning and 
afternoon peak hours. 
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The Build Alternative will improve the operations of I‐405 and 
SR 520 in the study area, and reduce the amount of cut‐
through traffic on Bellevue local streets.  We project a small 
number of vehicles who previously avoided the congestion of 
using northbound I‐405 to travel to SR 520, will shift back to 
I‐405.  This will slightly reduce the number of vehicles leaving 
downtown Bellevue and using the local streets to travel to 
locations along SR 520. 

The Build Alternative will relocate the ramp meter from the 
NE 8th Street on‐ramp to northbound I‐405 closer to the 
mainline merge point.  This relocation will increase the storage 
capacity of the ramp, reduce the probability of the queue 
backing onto NE 8th Street, and improve the traffic flow on 
NE 8th Street. 

The I‐405 Project Team anticipates that future traffic volumes 
will increase and local traffic operations will generally worsen 
compared to existing conditions.  We used intersection LOS to 
analyze local street operations.  Refer to Exhibit 3‐1 on page 
3‐4 for a definition of intersection LOS and delay.   

The Build Alternative will improve the LOS of several 
intersections by decreasing traffic volumes on NE 4th Street, 
NE 8th Street, and NE 12th Street. 

During the 2014 morning peak hour, the Build Alternative will 
improve the LOS for two intersections compared to the No 
Build Alternative.  The project will improve the intersection of 
NE 4th Street and 112th Avenue NE from LOS C to LOS B.  
The intersection of NE 12th Street at 116th Avenue NE will 
improve from LOS C with the No Build Alternative to LOS B 
with the Build Alternative.  

During the 2014 afternoon peak hour, the Build Alternative 
will improve the LOS for two  intersections compared to the 
No Build Alternative.  The project will improve the 
intersection of NE 8th Street and 112th Avenue NE from LOS 
E to LOS D.  The intersection of NE 10th Street at 116th 
Avenue NE will improve from LOS C with the No Build 
Alternative to LOS B with the Build Alternative.   

The Build Alternative will add the intersection of NE 10th 
Street and the northbound on‐ramp to SR 520.  This 
intersection will perform at LOS A during the 2014 morning 
and afternoon peak hours. 
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We project the Build Alternative will slightly increase traffic 
volumes at the eastbound SR 520 off‐ramp to 124th Avenue 
NE.  We do not anticipate the LOS will change for this 
intersection or any nearby intersections during the 2014 
morning or afternoon peak hours. 

Exhibit 5‐5 shows the intersection LOS for the 2014 No Build 
Alternative morning and afternoon peak hours.  Exhibit 5‐6 
shows the 2014 Build Alternative intersection LOS for the 
morning and afternoon peak hours. 

The I‐405 Project Team anticipates that the Build Alternative 
will serve more traffic than the No Build Alternative. We 
compared the No Build Alternative with the Build Alternative 
by calculating their percent demand served information. 
During the 2014 morning peak hour both the No Build and 
Build Alternative serves 95 percent or greater of their demand. 
Similarly, during the 2014 afternoon peak hour both the No 
Build and the Build Alternative serves 92 percent or greater of 
their demand, even though the Build Alternative have slightly 
higher demand forecast than the No Build Alternative. 

How will the project affect pedestrian and 
bicycle travel? 
The project will improve bicycle and pedestrian facilities by 
constructing bicycle lanes and 12‐foot‐wide sidewalks along 
NE 12th Street between 112th Avenue NE and 116th Avenue 
NE.  The City of Bellevue’s Pedestrian and Bicycle 
Transportation Plan identifies the NE 12th Street/Bel‐Red 
Road corridor as a primary bicycle route with bicycle lanes on 
both sides of the street.  The addition of bicycle lanes on NE 
12th Street between 112th Avenue NE and 116th Avenue NE 
will be an important step towards achieving this plan.  
Otherwise the project will not have any long‐term effects on 
bicycle or pedestrian facilities. 

The project will not affect the SR 520 trail on the north side of 
SR 520.   

There will be temporary sidewalk closures during 
construction of the local streets. 
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Exhibit 5-5:  2014 No Build Alternative, Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service 
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Exhibit 5-6:  2014 Build Alternative, Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service 
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How will transportation be affected during 
construction?  
The project will construct a braided ramp on northbound I‐405 
from the NE 8th Street on‐ramp to the off‐ramp to SR 520.  
Another braided ramp will be built on eastbound SR 520 from 
the I‐405 on‐ramps to the off‐ramp at 124th Avenue NE.  The 
project will also include local street improvements in the 
vicinity of the rebuilt interchanges.  This work will result in 
temporary lane closures and short–term, nighttime, or 
weekend road and ramp closures.  Construction is expected to 
take three years.  However, construction activity in some 
locations will take substantially less time. 

Effect of construction traffic on the transportation 
network 
Construction trucks carrying dirt to and from excavation sites 
will affect local Bellevue streets and the freeways.  The 
primary excavation sites will be: 

• Along the shoulder on the east side of northbound I‐405 
between NE 8th Street and SR 520;  

• In the median of SR 520 in the vicinity of 124th Avenue 
NE; 

• Along the southern shoulder of eastbound SR 520 under 
I‐405; and 

• At stormwater pond sites. 

The primary fill site will be: 

• On the south side of SR 520 between 116th Avenue NE and 
124th Avenue NE. 

Construction vehicles will increase traffic delay in Bellevue 
during the construction period.  The truck routes will not be 
known until a construction contract is signed.  We will try to 
minimize the construction effects as outlined in Section 6. 

Effect of construction activities on freeway travel 
During the construction of I‐405 and SR 520, WSDOT will shift 
and/or realign the mainline lanes through the construction 
area.  Short‐term, weekday, daytime lane closures may be 
required during construction.  Temporary night and weekend 
lane closures may be required.  Full freeway closures will be 
required at limited times to shift traffic between phases of 
construction or during the replacement of the overhead bridge 
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on I‐405 at NE 12th Street.  We anticipate that the traffic effects 
of these closures will be localized in the immediate Bellevue 
area. 

Effect of construction activities on local arterial 
travel 
The project will construct local street improvements in the 
vicinity of NE 12th Street over I‐405.  The street will experience 
lane closures during construction and short‐term complete 
closures while the existing bridge is removed and replaced. 

The following arterials will experience lane closures and/or 
lane realignment, and short‐term, night closures while the 
overhead SR 520 bridges are replaced or widened:   

• Northup Way at 120th Avenue NE; 

• 116th Avenue NE underneath SR 520; and 

• 130th Avenue NE underneath SR 520. 

What effects would occur with the No Build 
Alternative? 
The northbound I‐405 weave between the NE 8th Street on‐
ramp and the off‐ramp to SR 520 will continue to act as a 
bottleneck, constraining the number of vehicles able to travel 
through the study area.  By 2014, periods of traffic congestion 
will increase and travel speeds will generally decrease 
compared to existing conditions.  More drivers will bypass the 
increased congestion at the I‐405 and SR 520 interchange and 
use the local streets as an alternate route.  This detour will 
most likely be chosen by drivers leaving the downtown 
Bellevue area to travel to locations east and west on SR 520.  
Traffic volumes will be most constrained in the year 2030 and 
beyond.  See Appendix A for the results of the 2030 analysis.  

As traffic volumes increase, weaving and congestion‐related 
accidents will also increase in the study area.  

Were potential cumulative effects for 
transportation considered?  
In accordance with the Council on Environmental Quality 
(CEQ) guidelines, an analysis of cumulative effects is not 
needed for every discipline studied in NEPA documentation.  
Disciplines selected for cumulative effects analysis are 
determined on a case‐by‐case basis early in the NEPA process.  

Project Effects | Page 5-17 
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This transportation discipline report was not identified for a 
cumulative effects analysis, but the transportation analysis is 
by its approach an examination of the cumulative effects of the 
system.  The traffic analysis includes the whole length of the 
I‐405 corridor and adjacent sections of I‐5, SR 167, I‐90, SR 520, 
and SR 522.  By analyzing this larger area we were able to 
capture effects that may occur outside the study area.   

What are cumulative effects? 
The effect on the environment 
that results from the 
incremental effect of an 
action when added to other 
past, present, and reasonably 
foreseeable future actions 
regardless of what agency or 
person undertakes such 
actions.  Cumulative effects 
can result from individually 
minor but collectively 
noticeable actions taking 
place over a period of time. 

The I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project will be 
constructed as part of the I‐405 Corridor Program long‐term 
master plan.  The project will improve the transportation 
system and contribute to the cumulative benefits realized 
under the master plan.   

The I‐405 Corridor Program Final Environmental Impact 
Statement (EIS) describes and evaluates the long‐term master 
plan for the I‐405 corridor and provides the appropriate 
background to address the transportation cumulative effects 
of the I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project. 
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SECTION 6 MEASURES TO AVOID OR MINIMIZE EFFECTS 

What measures will be taken to mitigate 
effects during construction? 
For the I‐405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project, 
WSDOT will coordinate with the local agencies and other 
projects to prepare a Traffic Management Plan prior to making 
any changes to the traffic flow or lane closures.  The City of 
Bellevue, the public, school districts, emergency service 
providers, and transit agencies will be informed of the changes 
in advance through a public information process.  Pedestrian 
and bicycle circulation will be maintained as much as possible 
during construction. 

What is transportation demand 
management (TDM)?  
A varied collection of methods 
to reduce or modify travel 
demand and encourage more 
efficient use of the 
transportation system. 
 

Transportation demand management (TDM) strategies will 
form an important part of the construction management 
program.  TDM strategies in the I‐405, NE 8th Street to SR 520 
Improvement Project area will be implemented prior to 
construction to increase public awareness and participation in 
HOV travel.  The major focus will be on expanding 
vanpooling and vanshare opportunities. 

What measures will be taken to mitigate 
effects of operation? 
WSDOT will coordinate with the City of Bellevue to revise the 
signing that will direct drivers to the reconfigured on‐ramps to 
northbound I‐405 and SR 520.  WSDOT will also perform 
public outreach to inform drivers of the changes to the 
roadway network.   

We foresee no adverse effects related to operation that will 
require mitigation.   
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SECTION 7 UNAVOIDABLE ADVERSE EFFECTS 

Does the project cause any substantial 
adverse effects that cannot be avoided? 
We do not foresee the project causing any substantial adverse 
effects to traffic or transportation. 
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APPENDIX A 2030 TRAFFIC OPERATIONS 
Exhibit A-1:  2030 No Build Alternative, Morning Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speeds 
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Exhibit A-2:  2030 No Build Alternative, Afternoon Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speeds 
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Exhibit A-3:  2030 Build Alternative, Morning Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speeds 
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Exhibit A-4:  2030 Build Alternative, Afternoon Peak-Hour Vehicle and Person Trips, and Average Travel Speeds 
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Exhibit A-5:  2030 No Build Alternative Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service 
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Exhibit A-6:  2030 Build Alternative Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service 
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I -405, NE 8TH STREET  TO  SR 520 IMPROVEMENT PROJECT 
TRA NSPORTAT I ON DISCIPL I NE  REPORT 

APPENDIX B PROJECTS INCLUDED IN TRAFFIC MODELING 

Within the I‐405 corridor, there are four improvement projects that are fully funded and 
assumed to be constructed with the 2014 No Build Alternative.  Exhibit B‐1 shows the four 
projects assumed to be operational by 2014.  

Exhibit B-1.  I-405 Projects Assumed for 2014 within the I-405 Corridor 

I-405 Projects Assumed Completed by 2014  

Location Project 

Kirkland NE 128th Street HOV and Transit Access (Sound Transit Project) 

Kirkland/King Co. Kirkland Nickel Project - SR 520 to SR 522 

Tukwila/Renton Renton Nickel Improvement Project - I-5 to SR 169 

Bellevue Bellevue Nickel Improvement Project - I-90 to SE 8th Street  

 

Outside of the I‐405 corridor, the 2014 network will consist of projects that are currently 
planned and programmed by WSDOT and other transportation agencies.  For the most part, 
these projects are fully funded or expected to be funded within the next six years.  Exhibit B‐2 
lists projects which are consistent with the No Build Alternative assumptions used in the EIS. 

Exhibit B-2:  Transportation Projects Assumed for 2014 Outside of I-405 Corridor 

Regional Projects Assumed to be Completed by 2014  

Location Project 

Seattle/Tacoma Sound Transit Link Light Rail (Phase 1) 

Tacoma to Seattle 

Everett to Seattle 
Sound Transit Commuter Rail 

Regionwide Sound Transit 2006 Bus Service Concepts 

Pierce SR 7 (SR 507 to SR 512) - Corridor Improvements 

Pierce SR 161 (S176th to S 234th Street) - Corridor Improvements 

Pierce SR 16 (Olympic View Drive to Union Avenue ) - HOV Improvements  

King SR 161 (Jovita Boulevard to S 360th Street) - Widen to 5 Lanes 

King I-5 (Pierce County Line to S 320th) - Stage 4 HOV 

King I-5 Direct HOV/Transit Access at S 317th St and extension of HOV lanes (Federal Way) 

King SR 167 (15th Street SW to 15th Street NW) - HOV Improvement 

King SR 518 Add 1 eastbound GP lane from airport access to I-5 and Interchange Improvements  

King SR 519 - Phase 2 

King I-90 Direct HOV/Transit access Eastgate Park-and-Ride 

King SR 520 (West Lake Sammamish Parkway to SR 202) - Add HOV Lanes  

King SR 522 Access to UW Bothell Campus  
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Regional Projects Assumed to be Completed by 2014  

Location Project 

King I-5 (NE 175th Street to NE 205th Street ) - NB Auxiliary Lane  

King SR 99 (Aurora Avenue to N Corridor) - Transit/HOV Lanes 

Snohomish I-5 Direct HOV/Transit access Lynnwood Transit Center 

Snohomish SR 9 (SR 522 to 176th Street SE) - Stage 1 and 2 

Snohomish SR 525 (SR 99 to Paine Field) - 5 lanes 

Snohomish SR 527 (132nd SE to 112th SE) - Additional Lanes 

Snohomish I-5 (SR 526 to US 2) - HOV Lanes 

2014 Committed Arterial Projects  (I-405 Corridor Program EIS Project # shown in second column) 

Bothell, 
Snohomish  

R.AC-21 120th NE and 39th SE (NE 195th to Maltby Road) - 4/5 lanes including new connection 

Bellevue R-08 NE 29th Place (148th Avenue NE to NE 24th Street) - Construct new 2 lane road  

Snohomish R-10 SR 524 (24th Street SW to SR 527) - Widen to 4/5 lanes including sidewalks, bicycle lanes 

Kirkland R-21 
NE 120th Street (Slater Avenue to 124th Avenue NE) - Construct new 3 lane roadway with 
pedestrian and bicycle facilities 

Redmond/ 
WSDOT 

R-25 
SR 202 Corridor Improvements (East Lake Sammamish Parkway to Sahalee Way) - Widen to 
3/5 lanes; intersection improvements with bicycle and pedestrian facilities 

Redmond R-26 NE 90th Street (Willows Road to SR 202) - Construct new 4/5 lanes with bicycle facilities 

Redmond R-28 
West Lake Sammamish Parkway (Leary Way to Bel-Red Road) - Widen to 4/5 lanes with 
CGS*, bicycle lanes 

Renton R-36 Oakesdale Avenue SW (SW 31st Street to SW 16th Street) - Construct new 5 lane roadway 

KCDOT 
R-39 & 
R.AC-2 

140th Avenue SE (SR 169 to SE 208th Street) - Widen to 5 lanes;  
(SR 169 to SE 196th Street) - Widen for turn channels on SE 196th. Combines 2 King County 
CIP projects.  A major north-south arterial that serves the Soos Creek Plateau and Fairwood 

KCDOT 
R-40 & 
R.IC-24 

Juanita-Woodinville Way (NE 145th Street to 112th Avenue NE) - Widen to 4/5 lanes with 
CGS, walkway/pathway 

KCDOT R-47 
NE 124th Street (Willows Road to SR 202) - Widen to ¾ lanes with CGS; bicycle facilities; 
traffic signal 

Woodinville R-51 
Woodinville-Snohomish Road/140th Avenue NE (NE 175th Street to SR 522) - Widen to 4/5 
lanes with CGS; bicycle lanes 

Bellevue R-101 150th Avenue SE (SE 36th Street to SE 38th Street) - Widen to 7 lanes; add turn lanes 

Redmond 
R-111 & 
R.AC-15 

Willows Road Corridor Improvements - Channelization of Willows Road and Redmond Way 
intersection; widening of Willows Road between NE 116th and NE 124th 

Snohomish R-117 
39th Avenue SE realignment at SR 524 and York Road - Construct 4-way intersection to 
replace 2 offset intersections 

WSDOT R.PB-27 
SR 520/SR 202 interchange - Complete interchange by constructing a new ramp and thru-lane 
on SR 202 to SR 520 (ETP R-29) NOTE:  Part of Nickel Package 

* CGS – Curb, gutter, and sidewalks 
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Outside of the I‐405 corridor, the 2030 network will consist of planned, programmed, and 
reasonably foreseeable projects to be implemented during the next 20 to 25 years.  This network 
includes all of the projects assumed for 2014, plus additional regional and local projects that 
have been given high priority in recent programming processes.  Several of these projects have 
the potential to affect the travel conditions along the I‐405 corridor, so their inclusion in the 
network is important to establish realistic traffic forecasts for environmental and design 
purposes.  All of the projects are included within the PSRC Destination 2030 as being important 
to implement by 2030.  While several projects are currently not funded, they have been 
consistently included in multi‐jurisdictional funding forums, such as the RTID and ETP 10‐year 
Mobility Action Priorities.  Given the importance of transportation in the Puget Sound Region, 
it is reasonable to assume that transportation investments will continue throughout the next 30 
years. The assumed projects represent only a portion of the overall regional needs.  

The projects included in Exhibit B‐3 are assumed to be completed by 2030.  The selection of 
these projects met the following rationale: 

• Included within Destination 2030; 

• Included within established funding and prioritization processes (e.g., RTID, ETP, SKATBD, 
etc.); 

• Could potentially affect transportation conditions along the I‐405 corridor; and 

• Environmental processes either complete, in process, or expected to be underway by 2007. 

By meeting these tests, the listed projects were considered to have a reasonable likelihood of 
being implemented prior to 2030. 

Exhibit B-3 Regional Projects Assumed for 2030 Outside the I-405 Corridor 

Regional Project Assumed to be Completed by 2030 

Location Project 

SR 410 (Pierce County) Additional Lanes - 214th to 234th 

SR 509 Extension (Tacoma) 6-lane freeway 

I-5 (Tacoma)  New HOV Lanes - Port of Tacoma Road to King and Pierce County Line 

SR 167 Extension (Tacoma) 6-lane freeway 

SR 167 (I-405 to Puyallup) 
Add HOV lanes - 15th Street SW to SR 161 (Puyallup) 
Add 1 lane each direction - SW 43rd St/S 180th St to SR 18 

SR 18 (Auburn to I-90) 4-lane expressway - SR 516 to I-90 

Alaskan Way Viaduct Existing capacity - 4/6-lane expressway 

I-90 Two-Way Transit and 
HOV Alternative R-8A - no rail across I-90 

SR 520 
(I-405 to Montlake Boulevard) 4-lane freeway + 1 HOV lane (6-lane option) 

SR 522 (Snohomish) 4 Lane Widening  - Snohomish River to US 2  
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APPENDIX C EXISTING TRANSIT SERVICE IN THE STUDY AREA 
Exhibit C-1:  Existing Transit Service in the Study Area 

Route Service Area Service Type 

167 
University District, SR 520 Freeway Stations, Wilburton P&R1, Coal Creek Pkwy 
Freeway Station, Newport Hills P&R, Kennydale Freeway Station, Renton Transit 
Center, South Renton P&R 

Weekdays 

230 
Kingsgate P&R, Totem Lake Mall, Rose Hill, Kirkland Transit Center, Lake 
Washington Blvd, South Kirkland P&R, Bellevue Transit Center, Crossroads, 
Overlake, Microsoft, SR 520, Redmond P&R 

Weekdays, Saturday, Sunday 

232 
Duvall, Cottage Lake, English Hill, Redmond P&R, SR 520, I-405, Bellevue, 
Bellevue Transit Center 

Weekdays 

233 
Avondale Rd NE & Avondale Pl NE, Bear Creek P&R, 148th Ave NE, 156th Ave 
NE, Microsoft, Overlake, Bell-Red Rd, Bellevue Transit Center 

Weekdays, Saturday 

234 
Kenmore, Finn Hill, Juanita, Kirkland Transit Center, Northwest College, South  
Kirkland P&R, 116th Ave NE, Bellevue Transit Center 

Weekdays, Saturday 

237 Bellevue Transit Center, Brickyard P&R, Woodinville P&R Weekdays 

240 
Clyde Hill, Bellevue Transit Center, South Bellevue P&R, Factoria, Newcastle, 
Renton Highlands, Renton Boeing, Renton Transit Center, South Renton P&R 

Weekdays, Saturday, Sunday 

242 North City, Northgate Transit Center, Montlake, Safeco, Microsoft, Overlake P&R Weekdays 

249 
Redmond P&R, West Lake Sammamish Pkwy, Sammamish Viewpoint Park, 
Overlake P&R, NE 20th St, 116th Ave NE, Bellevue Transit Center 

Weekdays, Saturday 

250 
Redmond P&R, West Lake Sammamish Parkway, Sammamish Viewpoint, 
Overlake P&R, Montlake, Downtown Seattle 

Weekdays 

253 
Bear Creek P&R, Redmond P&R, Redmond Civic Center, 148th Ave NE, 
Overlake P&R, Crossroads, Bellevue Transit Center 

Weekdays, Saturday, Sunday 

261 
Overlake P&R, Crossroads, NE 8th St, Bellevue Transit Center, Clyde Hill, 
Medina, Montlake, Downtown Seattle 

Weekdays 

266 
Bear Creek P&R, Redmond P&R, 148th Ave NE, SR 520 Freeway Stations, 
Downtown Seattle 

Weekdays 

268 
Downtown Seattle, Montlake, SR 520 Freeway Stations, Overlake Transit Center, 
Bear Creek P&R, 185th Ave NE, Redmond-Fall City Rd 

Weekdays 

271 
Issaquah, Issaquah Transfer Point, Eastgate P&R, Bellevue Community College, 
Bellevue Transit Center, Medina, University District 

Weekdays, Saturday, Sunday 

272 
University District, SR 520 Freeway Stations, Crossroads, Lake Hills, Eastgate 
P&R, Eastgate 

Weekdays 

280 
South Renton P&R, Tukwila, I-5, Downtown Seattle, SR 520, Bellevue Transit 
Center, Coal Creek Pkwy Freeway Station, Kennydale, Renton 

Nightly 

342 

Shoreline P&R, Aurora Village Transit Center, Lake Forest Park, Kenmore, 
Bothell P&R, I-405 & NE 160th St Freeway Station, Houghton Freeway Station, 
Bellevue Transit Center, South Bellevue P&R, Coal Creek Pkwy Freeway Station, 
Newport Hills, Kennydale Freeway Station, Renton Boeing, Renton Transit 
Center 

Weekdays 
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Route Service Area Service Type 

ST 532 
Downtown Everett, Everett Station, Eastmont P&R, Ash Way P&R, Canyon Park 
P&R, Brickyard Freeway Station, Bellevue Transit Center 

Weekdays 

ST 535 
Lynnwood P&R, Alderwood Mall, Canyon Park P&R, I-405 & NE 195th St, UW 
Bothell Campus, Cascadia Community College, Bothell P&R, Brickyard Freeway 
Station, Houghton Freeway Station, Bellevue Transit Center 

Weekdays, Saturday, Sunday 

ST 545 
Downtown Seattle, SR520 Freeway Stations, Overlake Transit Center, Redmond 
Civic Center, Redmond P&R, Bear Creek P&R 

Weekdays, Saturday, Sunday 

ST 550 
Bellevue Square, Bellevue Transit Center, South Bellevue P&R, Mercer Island 
P&R, Downtown Seattle 

Weekdays, Saturday, Sunday 

ST 555 
Issaquah Highlands P&R, Issaquah Transfer Point, Bellevue Community College, 
Eastgate P&R, Factoria, Bellevue Transit Center, SR 520 Freeway Stations, 
Northgate Transit Center 

Weekdays 

ST 556 
Issaquah Highlands P&R, Issaquah Transfer Point, Bellevue Community College, 
Eastgate P&R, Bellevue Transit Center, SR 520 Freeway Stations, University 
District, Northgate Transit Center 

Weekdays 

ST 560 
Bellevue Transit Center, South Bellevue P&R, Newport Hills & Kennydale 
Freeway Stations, Renton Boeing, Renton Transit Center, Sea-Tac Airport, 
Burien Transit Center, White Center, Fauntleroy, West Seattle 

Weekdays, Saturday, Sunday 

ST 564 
South Hill Mall Transit Center, South Hill P&R, Sumner Station, Auburn Transit 
Center, Kent Station Transit Center, Renton Transit Center, Renton Boeing, 
Bellevue Transit Center, Overlake Transit Center 

Weekdays 

ST 565 
Federal Way P&R, Auburn Transit Center, Kent Station Transit Center, Renton 
Transit Center, Renton Boeing, Bellevue Transit Center, Overlake Transit Center 

Weekdays 

630 Bellevue Transit Center, Houghton P&R, Kingsgate P&R Weekdays 

886 Clyde Hill, Bellevue Transit Center, Bellevue High School, South Bellevue P&R Weekdays 
1 Park and Ride 

Source: King County Metro webpage and Sound Transit webpage 
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APPENDIX D CURRENTLY FUNDED PROJECT 

Introduction 
Construction funding for all the proposed improvements of the project is currently not 
available.  Consequently, the project will be constructed in stages.  Stage 1 will include the 
northbound I‐405 braided ramps, the NE 12th Street bridge reconstruction, NE 10th Street on‐
ramp and northbound I‐405 to eastbound SR 520 ramp.  All improvements in Stage 1 will 
accommodate construction of future stages. Stage 1 construction is scheduled to begin in 2009.  
When project funding becomes available, future stages will progress forward with permitting 
and construction. 

Roadway Configurations 
This section describes the roadway configuration of the Stage 1 improvement along the I‐405 
and SR 520. The Stage 1 improvement  includes the  braided ramps for the NE 8th Street to 
northbound I‐405 traffic  and  northbound I‐405 to eastbound SR 520 traffic, and a new on‐ramp 
for SR 520 traffic at NE 10th Street. It will also include an exclusive on ramp facility for 
northbound to eastbound SR 520 traffic bypassing the eastbound SR 520 weave at 124th Avenue 
NE. Exhibit D‐1 shows the details of Stage 1 improvement. 

Traffic Analysis 
With Stage 1 improvement, the northbound I‐405 mainline will operate the same as the Build 
Alternative and the southbound I‐405 will operate the same as No Build Alternative identified 
in this report. The eastbound SR 520 still have the weave at 124th Avenue NE but the weaving 
volume will be reduced significantly. Eastbound SR 520 will operate similar to the Build 
Alternative although the 124th Avenue NE weave area remains, but has reduced volumes. 

The Stage 1 configuration will have same volumes and operations on the local street network as 
the Build Alternative. 
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Exhibit D-1:  Stage 1 Configuration of I-405, NE 8th Street to SR 520 Improvement Project. 
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Exhibit D-2:  2014 No Build Alternative Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service  
(with NE 10th Street Crossing) 
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 Exhibit D-3:  2030 No Build Alternative Morning and Afternoon Peak-Hour Intersection Level of Service  
(with NE 10th Street Crossing) 
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